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F/A-18F delVFA-122 de la USN (Patrick Roegies)

La mayoria de los servicios de aviacion dentro de las Fuerzas
Armadas de EE. UU. han estado luchando por mantener operativo
su inventario existente de aviones y helicopteros. Después de
un periodo de tension continua de despliegues a una gran
variedad de escenarios en todo el mundo, incluidos los conflictos
en el Medio Oriente, los efectos comenzaron a mostrarse. Una
combinacion entre la adquisicion de nuevas aeronaves de quinta
generacion en prioridad para mantener el inventario operativo,
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los recortes presupuestarios y la reasignacion de fondos al
costo de mantener el inventario existente acompanado de
varios parones a partir de 2011 condujeron a la situacion actual.
La aviacion naval estuvo plagada de opciones dificiles donde
reducir los costos una vez que se hizo evidente que el desarrollo
de los cazas de quinta generacion excederia el presupuesto
estimado vy se enfrentd a grandes retrasos. Como resultado, los
programas de operaciones y mantenimiento se redujeron de



manera efectiva, o que provocd escasez de personal y retrasos
en el mantenimiento. Cuando la extension total de la situacion se
hizo evidente a principios de 2018, la situacion habia aumentado a
proporciones de crisis.

Los esfuerzos navales emprendidos en la guerra contra el
terrorismo fueron una de las principales razones del retraso
acumulado. Los recortes presupuestarios dieron como resultado
la reorganizacion, con el desmantelamiento de la Carrier Air Wing

de Flota para tener los numeros adecuados para comenzar un
nuevo despliegue. A principios de 2018, segun estimaciones no
confirmadas, el numero de Super Hornets y Growlers sin capacidad
de combate aumento del 50% al 66%.

Especificando indicadores de rendimiento clave
Se inici® una importante carrera de recuperacion para aumentar
el porcentaje de aviones con capacidad de mision dentro de los
escuadrones operativos y se dio prioridad a aumentar la capacidad
de combate operativa de la flota de Super Hornet y Growler. El
objetivo establecido por el Comandante de la aviacion naval era
alcanzar una flota de Super Hornet y Growler con capacidad de
combate del 80% para septiembre de 2019.

La definicion del estado de capacidad de mision del 80% se volvio
discutible, y se especificd ademas que el estado de capacidad de
mision solo se aplicaba a la aeronave marcada como operativa.
No quedo claro qué se entendia por estado "operativo”. El estado
no operativo podria aplicarse a las aeronaves en proceso de
mantenimiento programado o mantenimiento a fondo, pero
una explicacion adicional definid que el estado operativo de un
Super Hornet o Growler incluye la capacidad de Inventario de
aeronaves de mision primaria (PMAI), lo que basicamente significa
que la aeronave puede operar dentro de los nueve escuadrones

14 (CVW-14) en marzo de 2017. Esto dio como resultado un mayor
horario de tiempo de actividad para las Air Wings restantes, lo que
significd que el tiempo para realizar el mantenimiento a los aviones
que regresaban de despliegues fuesignificativamente disminuido
Aunque los Hornets del escuadron VFA-15 desmantelado se
redistribuyeron y todavia se entregaban Super Hornets Block Il
de fabrica, resultd ser insuficiente para llenar el vacio. En algunas
ocasiones, los escuadrones de ataque operacionales tuvieron
que intercambiar aviones con los Escuadrones de Reemplazo
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operacionales de las Carrier Air Wing que forman el poder aéreo
tactico de la Aviacion Naval. Aunque la USN también informé un
estado capaz de la mision de al menos el 80% de su flota restante
de "Legacy Hornet", no ha habido informes especificos sobre
como alcanzaron ese indicador clave de rendimiento.

Una encuesta de evaluacion de la situacion realizada a lo largo
de 2017 y 2018 especificd los requisitos por aeronave y los
escuadrones de la USN, los depositos de mantenimiento y los
suministro respaldados por mandos que permiten la preparacion
comenzaron su tarea de reducir significativamente la cantidad de
aeronaves sin capacidad de combate. Los Naval Sustainment System
Aviation y Naval Aviation Enterprise comenzaron a desarrollar
programas para mejorar la eficiencia de las practicas de servicio
de mantenimiento, optimizando estandares y procedimientos e
instrucciones de trabajo utilizando la experiencia de la industria
comercial como su aporte.

Como consecuencia directa, se consideraron necesarias reformas
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Super Hornet

Arriba, linea de F/A-18F del VFA-122 de la USN (PR).
Sobre estas lineas, personal de tierra y piloto del
VFA-122 (Melvin Jansen)

gue comenzaron a principios de 2018. Con un mayor numero de
Hornets dentro del inventario operativo, ldgicamente, también
aumento el nUmero de aeronaves que requieren mantenimiento.
En la primera década del nuevo siglo, el numero promedio
de Hornets que se enviaron a los centros de deposito de
preparacion de la flota varié entre 250 y 260 aviones y aumento
significativamente a aproximadamente 320 aviones por ano.
Con la acumulacion de mantenimiento, los centros de depdsito
aumentan para alcanzar los objetivos de servicio de 341 Super
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Hornets y 93 Growlers para fines de septiembre, lo que seria un
objetivo extremadamente dificil de cumplir.

El olor del exito

La gestion de la cadena de suministro, las practicas de ingenieria,
la actividad de gobernanza y los procesos de seguridad mejoraron
significativamente y se volvieron mas eficientes inicialmente para
recuperar el Super Hornet y luego también la flota de Growler tan
pronto como pudieron. Dado que este proceso ha demostrado ser
muy exitoso, las lecciones aprendidas también se implementaran
en los tipos restantes dentro del inventario operativo de la Marina
de los Estados Unidos.

Los tremendos esfuerzos de los encargados del escuadron vy los
centros de preparacion de la flota demostraron ser vitales para
cumplir con los hitos y plazos determinados establecidos en el
objetivo del proyecto. Como resultado de sus esfuerzos, este
ano fue el primero en el que se aumentod el indicador clave de
rendimiento "hora de vuelo del piloto" y es el primer ano en que la
USN pudo realizar su asignacion de horas de vuelo por completo,
lo que demuestra que las reformas han sido un éxito y no fue un
mero "cambio”. Al mantenerse critico con los procesos, se pueden
lograr aun mas mejoras.

Aunque el estado de "capacidad de mision" no es igual a un
estado de "capacidad de mision completa”, también conocido
como "“Estandar de Codigo Uno*, que define que la aeronave es
apta para cumplir con cualquier requisito de mision asignado, la
USN logro alcanzar el 80% del Indicador de rendimiento de estado



capaz de la mision en un periodo de 12 meses, que es un logro
impresionante. El objetivo previsto de tener al menos 320 Super
Hornets en estado de mision se alcanzo a principios de septiembre,
lo que contribuyo al 62,27% de la flota de Super Hornet.

El 24 de septiembre de 2019, el comandante de la aviacion naval
declard que el objetivo se logro tanto para el Super Hornet como
para el Growler en el inventario operativo de la US Navy. Con
este logro, se cumplié el plan estratégico, segun lo especificado
por el Secretario de Defensa, para alcanzar el objetivo del 80%
de aeronaves con capacidad de mision. Aunque el estado de
capacidad de mision no cumple con la definicion de capacidad de
combate, este es un gran salto para mantener la flota de Hornets
y Growlers.

Otro obstaculo que superar

Justo cuando parecia que se habian superado los problemas de la
flota de Super Hornet, se hizo evidente un nuevo obstaculo. El 24
de septiembre de 2019, el Vicealmirante de la USN DeWolfe Miller,
Comandante de las Fuerzas Aeronavales, anuncio que sus Super
Hornets y Growlers alcanzaron el indicador clave de rendimiento
clave del 80% para el ano fiscal 2019. Aungue este es un logro
importante para la marina y tras una mejora significativa en las
tasas de disponibilidad, quedaron serias dudas sobre si esta es y
seguira siendo una situacion sostenible a largo plazo.

Sin embargo, la USN declard que actualmente son capaces de
mantener alrededor de 320 Super Hornets con capacidad para
la mision y tiene que realizar un aumento de preparacion a
corto plazo para llegar a los 340 Super Hornets previstos. COmo
se mantiene este rendimiento sigue sin estar claro para las
operaciones de Super Hornet.

En junio de 2019 se hizo evidente que habia una escasez de
repuestos y que un posible resultado podria ser la reduccion de
las horas de operacion de los escuadrones operativos. En julio,
la US Navy comunicd que esto solo seria aplicable a los recursos
atlanticos de la Fuerza Aéronaval y ciertamente no afectaria a la
flota de Super Hornet.

En el ultimo trimestre de 2019, se hizo evidente que hay una
escasez de piezas de repuesto necesarias para mantener el estado
de la flota Super Hornet capaz de la mision. La escasez se hizo
evidente tras una auditoria interna realizada por el Inspector
General del Departamento de Defensa (DODIC). La auditoria
interna se centro en la flota de Super Hornet y se publicd en un
informe oficial de fecha 19 de noviembre de 2019. La Agencia
de Logistica de Defensa Naval (DLA) identificd el requisito de
piezas de repuesto, incluida su mejor estimacion de cantidades,
pero no pudieron obtener las cantidades y llenar los pedidos
pendientes. Como resultado, los problemas de preparacion con
la flota existente de Super Hornet se mantuvieron y la USN no
podria cumplir con aumentos inesperados en los requisitos de
preparacion operacional, y posiblemente el objetivo establecido
por el secretario de Defensa para alcanzar el 80% de tasa de mision
capaz para finales de 2019 no seria alcanzable. En el informe, el

| FAM Reportaje )

Arriba, personal de tierra y piloto del VFA-122
(Melvin Jansen)

Inspector General advirtio que los pedidos atrasados y los esfuerzos
de canibalizacion podrian muy bien evitar que la USN cumpla con
aumentos inesperados en los requisitos de preparacion de la
mision de operaciones en el futuro cercano.

Las estimaciones relativas a los Super Hornets con capacidad para
la mision real varian de aproximadamente dos tercios a la mitad
de la flota de 546 Super Hornet que estaba operativa en 2018.
Con la falta de repuestos necesarios como una de las principales
razones por las que la USN ha estado canibalizando ya en tierra
aviones no aptos para la mision para mantener operativos los
aviones restantes, hasta el punto en que el Cuerpo de Marines
incluso tuvo que canibalizar los aviones en exhibicion en un museo
para obtener las piezas necesarias, todo para evitar enviar futuras
solicitudes de partes en la cadena de mando .

Ademas del avion real, los motores de los aviones también se
canibalizaron disminuyendo aun mas el inventario y el nUmero de
aviones operativos. Para trazar la frecuencia de la canibalizacion, el
Inspector General relaciond el nimero de trabajos de canibalizacion
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Super Hornet

por cada 100 vuelos operativos. "Desde octubre de 2016 hasta
diciembre de 2018, para los modelos E y F del Super Hornet, la tasa
de canibalizacion promedio fue de aproximadamente el 10% de
los vuelos operativos para el modelo E y aproximadamente el 12%
de los vuelos operativos para el modelo F*. Una de las conclusiones
del informe del Inspector General es que esta situacion no es
sostenible, v la Oficina de Responsabilidad del Gobierno enfrento a
la USN con el incumplimiento de su indicador clave de rendimiento
de Disponibilidad de Aeronaves.

Con una gran parte de los fondos disponibles del Pentagono
asignados a la adquisicion de nuevos aviones como el F-35
Lightning Il y otros sistemas nuevos, el mantenimiento de los
aviones y sistemas existentes recibid una prioridad menor en
la asignacion de fondos de lo esperado. La proxima quinta
generacion del F-35 es la compra de aviones mas cara en la
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historia de la USN, y tuvo que lidiar con gastos excesivos en el
presupuesto, retrasos y escasez en el rendimiento especificado
de la aeronave. Como resultado de este programa, la USN cancelo
varios contratos para continuar adquiriendo repuestos para el
Super Hornet en las ultimas dos décadas. Con la demora en la
integracion del F-35, la US Navy ahora enfrenta las consecuencias
de los contratos retrasados y cancelados para adquirir o reservar
las piezas de repuesto.

Se han identificado cinco piezas de repuesto criticas, que son
necesarias para mantener la preparacion operativa del Super
Hornet. Estas cinco partes son la pantalla de la cabina central, el
sensor de orientacion principal, la antena de comunicacion, el
actuador del timon de cola vy el generador eléctrico. Las causas
especificas que contribuyen a los pedidos pendientes como
se menciona en los hallazgos del DODIG mencionan materiales
obsoletos que ya no se fabrican 0 no estan disponibles para
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la compra, los tiempos de entrega de las piezas de repuesto
fabricadas y los retrasos en las reparaciones y la falta de datos
técnicos utilizados en produciendo o reparando repuestos.

Ademas, el informe DODIG afirma que si la USN hubiera
realizado las evaluaciones logisticas necesarias en las Ultimas
dos decadas, habrian podido generar un pronodstico mas fiable
para la situacion real y habrian podido anticipar, identificando las
causas de las deficiencias en obteniendo repuestos necesarios
para desarrollar planes para las deficiencias. El informe afirma
que “Ademas, la Oficina del Programa F/A-18 E/F, denominada
PMA-265, declard que la falta de fondos de mantenimiento
contribuyo a las dificultades para adquirir repuestos. El Jefe de
la Oficina de Operaciones Navales declard que el PMA-265 recibid
fondos reducidos porque los funcionarios del PMA-265 habian
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ejecutado por debajo de su presupuesto y se redujeron todos los
presupuestos de mantenimiento de la aviacion naval “.

Se estan desarrollando métodos alternativos para adquirir las partes
que se han asignado como obsoletas, como la pantalla de la cabina
central y las antenas de comunicacion, pero en espera del proceso
de aprobaciones para la gestion del cambio. El informe tambien
establece que el fabricante de equipos originales (OEM) Boeing no
ha podido proporcionar antenas de comunicacion de repuesto para
el avion. La Marina podria, posiblemente, fabricar reemplazos por si



misma, 0 encontrar un segundo proveedor para las piezas, pero
la USN no es propietaria de los dibujos técnicos de la pieza, lo que
basicamente significa que este camino no podria ser seguido.

Cuando los déficits se hicieron evidentes vy el requisito de piezas
de repuesto alcanzo su punto mas alto, los fabricantes tardaron
en reparar las piezas o se negaron a compartir datos técnicos con
la USN, lo que impidié que la marina creara soluciones internas o
comprara nuevos suministros de contratistas rivales. .

Los funcionarios de la USN afirman que han progresado en el
proceso para aprobar un nuevo tipo de vidrio para reemplazar la
pantalla. Solo hubo un proveedor capaz de fabricar la antena de

comunicacion del Super Hornet y experimentaron retrasos en el
funcionamiento de la linea de produccion, dejando a DLA sin un
contrato para obtener las antenas por un periodo de 13 meses.

Lla US Navy esta tomando medidas para rectificar la situacion
de las piezas obsoletas, con la maxima prioridad. Sin embargo,
todavia hay un gran obstaculo que tomar, ya que el OEM necesita
compartir sus datos técnicos con un posible nuevo contratista v,
a menudo, el OEM inicial se niega a compartir esa informacion. La
Marina también experimentd que algunos contratistas ni siquiera
responderan a las solicitudes de la USN de los datos, o cobran
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tarifas prohibitivamente costosas para demandar los datos, lo
que dificulta aun mas los esfuerzos del servicio para desarrollar
capacidades de reparacion internas.

Los déficits en las piezas de repuesto no se notaron anteriormente
debido a la falta de evaluaciones logisticas que deberian haberse
realizado periodicamente cada cinco anos, No se realizaron entre
2000 y 2018. Si estas evaluaciones se hubiesen realizado, la USN
habria podido anticipar escasez de repuestos y acercarse de
manera proactiva al fabricante original para encontrar soluciones
para las piezas que eran criticas y, en algunos casos, obsoletas.

Los funcionarios de la oficina del programa Super Hornet definieron

E/A-18G Growler del VAQ-142_(PR).

la falta de fondos para sus problemas actuales. Sin embargo,
los funcionarios de la Oficina del Jefe de Operaciones Navales
rechazaron, declarando que el programa recibio fondos reducidos
porque habia subestimado su presupuesto y que todos los fondos
de aviacion naval se redujeron significativamente de los anos
fiscales 2013 a 2016. Durante estos cuatro anos, el La oficina del
programa solicitd entre 193 y 311 MS, pero recibié entre 85 y 136
MS. Los funcionarios del Jefe de Operaciones Navales explicaron
que todos los presupuestos se redujeron y que durante ese tiempo
la financiacion de mantenimiento para los programas de aviacion
naval no era la prioridad con los fondos limitados disponibles.

Reformas del escuadron naval

El estado actual de la flota de Super Hornet vy la introduccion de
los primeros cazas F-35C de quinta generacion con el "Argonauts”
VFA-147 han llevado a una serie de cambios en las asignaciones de
aeronaves para los escuadrones Hornet y Growler. En los Ultimos
anos, un numero modesto de Super Hornets que han sido asignados
a los escuadrones de reemplazo de flota VFA-106 "Gladiators" y VFA-
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Super Hornet

Arriba, F/A-18C del VFA-195 aterrizando (PR). Abajo, F/A-18E Super Hornet del VFA-14_341 con la decoracién
especial "Tophatter centenial” (PR). En la otra pagina, F/A-18E del VFA-143 (PR)
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122 "Flying Eagles" se han pasado a los escuadrones operativos
con la intencion de mantener los escuadrones completamente
equipado con aviones aptos para misiones.

Como resultado, algunos de los escuadrones operativos fueron
reasignados a un Ala Aérea diferente para ser lo mas adaptativos
posible para lidiar con la situacion actual y allanar el camino para la
implementacion del F-35C dentro de los escuadrones operativos.

Algunos de los cambios mas recientes han sido que los
"Warhawks" VFA-97 pasaron en su avion a los "Kestrels"
VFA-137. Los aviones previamente asignados al VFA-137 se
distribuyeron entre los escuadrones restantes. Los "Kestrels"
VFA-137 fueron transferidos de la CVW-2 a la CVW-17,
intercambiando su modex NE-2xx a NA-3xX.

La Carrier Air Wing 17 también ha visto cambios adicionales. el
VFA-94 Mighty Shrikes cambid su modex de NA-4xx a NA-2xx.
Los "Warhawks" VFA-97 asignados previamente al modex NA-3xx
han dejado la CVW-17 y ahora se les ha asignado un modex NGxx
ligeramente diferente. Con solo unos pocos Super Hornets en
el escuadrén, ha asumido un papel de adversario y sus aviones
han sido pintados en un esquema de color adversario. El VFA 113
"Stingers" se ha transferido de la CVW-17 a la CVW-2 actualmente
asignado al modox NE-2xX.

El VFA-147 "Argonautas" ahora esta asignado a la CVW-2 como el
primer escuadron naval de F-35 en alcanzar el estado de capacidad
operativa. El VFA-192 "Golden Dragons" asignado previamente al
modex NE-3xx ahora presenta el modex NE-2xX.

Ambos, los "Tomcatters" VFA-31 y "Golden Warriors" VFA-87 han
sido asignados a la CVW-11 después de ser asignados a la CVW-8. A
principios de 2017, los "Sidewinders" VFA-86 se transfirieron de la
CVW-3 a la CVW-7 y en 2018 el VFA-25 "Fist of the Fleet" también
se transfirié de la CVW-9 a la CVW-7.

El inventario actual de Super Hornet fue sometido a las reformas
de los escuadrones y actualmente esta organizado de acuerdo con
la siguiente tabla.

jHacia adelante!

Los escuadrones de ataque naval VFA-37 "Bulls" y VFA-34
"Blue Blasters" fueron los ultimos en hacer la conversion
a los Super Hornets reemplazando a sus Legacy Hornets y
el programa de conversion a Super Hornet se completd en
febrero de 2019. Los restantes Legacy Hornets actualmente
estan asignados a los escuadrones adversarios y al Centro
de Desarrollo de Guerra Aérea Naval (NAWDC) vy los Blue
Angels. Estos Hornets heredados también seran retirados
gradualmente del uso y reemplazados por el Super Hornet.

En febrero de 2020, el primer Super Hornet presentado al
programa Service Life Modification (SLM) fue devuelto a la
US Navy. Durante este programa de 18 meses, la vida util del
Super Hornet se extiende de 6.000 a 7.500 horas de vuelo,
lo que representa un aumento del 25%. Otro Super Hornet
de los quince Super Hornets ahora en progreso del proceso
de modificacion se entregara mas adelante, en febrero, con
el tercer avion planeado para completarse en abril de 2020.
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Arriba, F/A-18E_del VFA-122 con sus alas plegadas (PR). Abajo, F/A-18F del VFA-103 con pintura especial (PR). En
la otra pagina, hacia la linea de vuelo (MJ) y F/A-18F del VFA-154 "Black Knights" (PR)

Segun el escenario planificado, se planea entregar cinco
aviones en 2020.

Con la futura conversion de los escuadrones de Super Hornet
al F-35C Lightning Il y el contrato recientemente adjudicado
a Boeing en marzo de 2019 para la entrega de 61 aviones
F/A-18E y 17 F/A-18F Super Hornets Block Ill, y la intencion
de ampliar esa orden con 32 aviones adicionales, creara cierto

alivio para complementar los escuadrones de ataque activos
con capacidad de combate y retirar completamente el
Legacy Hornet del inventario operativo de la USN. La entrega
del lote inicial de 78 aviones esta actualmente planificada
entre los anos fiscales 2020 y 2022.

Mas adelante, en 2020, comenzara un programa de modificacion
para ampliar aun mas la vida util de los Super Hornets a 10.000




horas y este modo incorporara también las nuevas capacidades
del Blogque IIl.

Aungue el ano fiscal 2016 no incluyo el requisito de Super
Hornets adicionales para reemplazar a los ultimos Legacy
Hornets restantes, la USN ha renovado desde entonces su
dedicacion para adquirir Super Hornets adicionales.

Los 78 Super Hornets cubiertos en la nueva modificacion del
contrato son aviones del Bloque lll, que poseen capacidades
stealth ligeramente mayores en comparacion con los
aviones del Bloque II. El Bloque Il también posee un mayor
alcance y puede transportar armas adicionales en un fuselaje
sostenible aumentado, que de acuerdo con una ingenieria
bien calculada se espera que dure 9.000 horas de vuelo
operativo, que son 3.000 horas mas en comparacion con los
del Blogue | y Blogue Il, equivalente a aproximadamente una
década de vida util.

En febrero de 2020 se afirmd que la USN queria limitar la
produccion de los Super Hornets F/A-18 E/F para asignar el
desarrollo del programa de combate basado en portaaviones
Next Generation Air Dominance (NGAD) como se indica en la
Solicitud de presupuesto de la Marina para el ano fiscal 2020.

En 2019, Boeing vya recibio el contrato para la entrega de
78 Super Hornets hasta el ano fiscal 2021. El contrato para
24 Super Hornets adicionales en 2021 seria el ultimo en los
libros de pedidos para la USN, segun este plan.

Los fondos de la USN previstos para un plan multianual
posterior para adquirir 36 Super Hornets entre I0s anos
fiscales 2022 y 2024 se reasignaran al "desarrollo acelerado
de NGAD, anteriormente conocido como el programa
F/A-XX, y otros inversiones estratégicas en aviacion". El
programa NGAD se inicia para reemplazar la capacidad
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Arriba, aterrizaje de un F/A-18F del VFA-22 8PR).
Abajo, F/A-18F del VF-32 asignado al USS "Harry S.
Trumman" (PR).

de carga util de los Super Hornets en las cubiertas de los
portaaviones ya que el F-35C Lightning Il entrante trae un
caza stealth al ala aérea. El programa ha tenido una larga
fase de especificacion durante la ultima década, va que la
USN ha luchado con ideas progresivas para dar forma a la
futura Carrier Air Wing.

La US Navy declard que la decision de suspender la adquisicion
de Super Hornet después del ano fiscal 2021 garantiza que
la CAW mantenga una capacidad de combate de ataque
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capaz de enfrentar las amenazas mas estresantes hasta
al menos 2030. Durante los ultimos cinco anos, la USN ha
sido ampliamente criticada por no modernizar sus alas
de portaaviones para mantenerse al dia con la creciente
amenaza de misiles guiados de mayor alcance que pueden
poner en riesgo la flota.

Un estudio publicado el ano pasado indicd que, para
que las futuras Alas Aéreas de Iportaaviones sean
efectivas en posibles conflictos importantes en el futuro,
necesitaria desarrollar aeronaves que pudieran operar
consistentemente a distancias de hasta 1.000 millas nauticas
desde el portaaviones. Eso es el doble del alcance de
combate efectivo actual de un F-35C.

Conclusion

Aungue los Legacy Hornets seran retirados del servicio en
los proximos anos, el numero de Super Hornets dentro
del inventario operativo de la USN aumentara con la
adquisicion de nuevos Hornets del bloque Ill de fabrica. Con
la implementacion de programas de modernizacion para
extender aun mas la vida util de los Super Hornets y Growlers
existentes, el mantenimiento se convierte en un esfuerzo
vital para mantener la flota de Super Hornet y Growler
operativa y capaz de combatir. Al continuar optimizando
los procesos de mantenimiento, los procedimientos v las
instrucciones de trabajo, la US Navy tiene la oportunidad
unica de mantenerse al tanto de las cosas y podra mantener
los indicadores clave de rendimiento "en verde". FAM
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